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Belastningsforsgk sept. 2020 og april 2021
Benyttet 5 biler med totalvekt 60 tonn og 4 biler med totalvekt 74 tonn

Hensikt: Se om vegslitasjen/nedbrytningen er forskjellig om transporten skjer med 60 t eller 74 t tunge biler.




Rapporten kan lastes
ned fra:

https://vegvesen.brage.unit.no/vegvesen-
xmlui/bitstream/handle/11250/2982155/
01 03 22%205VV%20rapport%20nr.%208
04%20Belastningsfors%C3%B8k.pdf?sequ

ence=1

Det enkleste er G sgk etter rapporten
pd internett eller ga inn pd prosjektets
hjemmeside!

Drrift og vedikehold
Teknologi, Drift og vedlikehold
Faggruppe Vegteknologi

e Statens vegvesen

Belastningsforsok -
sammenligning av vegslitasje

Ferspk med bruk av tsmmervogntog med totalvekt 60 og 74 tonn

STATENS VEGVESENS RAPPORTER Nr. 804
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Forsgksomrade

Aktuelt vegnett for:

° Riksveger

°  Fylkesveger

°*  Kommunale veger

Proveordning for 74 tonn tammertransport

@ Bedrifter & Uavklart & Hoydebegrensning <= 4,5 m

& Garikke == Fropa- og riksveg

Bru vurdert for 74 tonn

OK for 74 tonn . Andre bruer == Fylkesveg

m— Kommunal veg
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Bru vurdert for 74 tonn

OK for 74 tonn

«  Uavklart
& Garikke

Andre bruer

Proveordning for 74 tonn tammertransport

# Hoydebegrensning <= 4,5 m
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Forsgksstrekning

Gravbergvegen

fv2094, S4D1, meter 0-4400
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Malemetoder

Statens vegvesen
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Maler:

* Spor

e Jevnhet

e Tverrfall

* Kurvatur

* Lengdeprofil
e Sprekker

o +++



Statens vegvesen

Pumpeeffekt

B - bredde

Omrade med st@rst
pakjenninger

~e?

Dybde 1/3*B |

Eksempel pa vann som pumpes opp til
vegoverflaten.

Vann pumpes mot dette
omradet som fglge av
gjentatte belastninger

NB! @kt vanninnhold i granulzere materialer (f.eks. veggrus) vil redusere
baereevnen betydelig bade for selve materialet og for hele vegkonstruksjonen!!!



Dynamiske belastning fra kjgretgyer

Ujevnheter i vegen medfgrer dynamiske tilleggsbelastninger
som kan bli betydelige.

Teleperioden er spesielt ugunstig i denne sammenhengen fordi:
* Telelgsningsperioden -> darlig baereevne
e Telehivsom medfgrer gkt dynamisk belastning

* Kombinasjonen gkt belastning og darlig baereevne er spesielt uheldig

Nar den endelige konklusjonen skal trekkes, ma ogsa
denne belastningen vurderes!
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Dynamic load W
___/\ ‘f"\ — =
W R/
Constant (static) load W

Virkningen av en ujevn hump og hvordan vegdekket belastes etter passering av humpen. De pulserende belasiningsnivaene etter

Wheel load —>»

passeringen kan bli mye heyere enn den konstanie (teoretiske) belasiningen. Figuren er modifisert etter Dore og Zubeck (2008).



Belastningsforsgk september 2020 og april 2021

5 biler med totalvekt 60 tonn belastet felt 1 — 3 + 4 akslinger - nyttelast vogntog — 38 tonn
4 biler med totalvekt 74 tonn belastet felt 2 — 4 + 5 akslinger — nyttelast vogntog — 50 tonn

Sept. 2020: Konvoiene kjgrte frem og tilbake i 2 dager. 36 overfarter.

April 2021: Konvoiene 60 tonn — 6 overfarter.
Konvoiene 74 tonn — 4 overfarter.

Spor/jevnhet kjgrt flere ganger — fgr, under og
etter forsgkene

Baereevne malt med fallodd fgr og etter hver
forsgk + i telelgsn. 2020

Georadar april 2021




Konklusjoner 1. feltforsgk

Forsgket utfgr under gunstige veerforhold mht. baereevne
Ingen pumpeeffekt observert

Ingen forskjell i tilstandsutvikling for de to kjgretgygruppene
Sterre sprekkeutvikling for kjgretgyer med 60 t totalvekt



Statens vegvesen

Skadearsak — belastningsforsgk 2

B - bredde

Skadene skyldes i hovedsak
skjeerdeformasjoner i vegoverbygningen
Stgrste skjeerpakjenning i dybde lik 1/3 av
dekkbredden

Pulserende last medfgrer at vann pumpes til -
dette omradet og reduserer skjaerstyrken

Omrade med st@rst

3
Dybde 1/3*B skjeerpakjenninger

1

AA A

I
———

Vann pumpes mot dette
omradet som fglge av
gjentatte belastninger



Konklusjoner/oppsummering

Pumpeeffekt - spesielt i telelgsningen.

For veger med god/normal baereevne vil 9-akslede kjgretgyer med totalvekt 74 t medfgre
mindre nedbrytning/vegslitasje en 7-akslede kjgretgyer med totalvekt 60 t regnet pr. tonn
transportert.

For svake veger med tynn overbygning, finkornede materialer i undergrunnen og hgy
grunnvannstand, vil kjgretgyene med 74 t gi gkt nedbrytning. Telelgsningsperioden og
perioder med mye nedbgr vil veere spesielt utfordrende.

Finske erfaringer ser ut for a3 stemme bra overens med vare feltforsgk!
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Maleprogram 2023 — 2024 (25) — Var og hgst

Hensikt: Tilstandsutvikling over tid pa veger som belastes med 74 tonn.
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Malinger med fallodd og raptor

Tungtransportens/tgmmertransportens pavirkning av

vegslitasje.
Bzereevne
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Hva er vegenes faktiske /egentlige baereevne i telelgsningen?
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Malinger med fallodd og raptor

SCI
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Malinger med fallodd og raptor

BCI
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Malinger med fallodd og raptor

BCI
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Testing av raptor under telel@gsning for fgrste gang
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Malinger av jevnhet pa langs og utvikling av spor
De utvalgte forsgksvegene males var og hgst med bilmontert laser
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Statens vegvesen

Malinger av jevnhet pa langs og utvikling av spor

[E) viapps Analyse - 4.7.11.4 - X
Fil  Rapport Redigere Vis Hjelp
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Eks. pa sammenligning av sporverdier var og hgst i felt 2 for fv. 210 (500 m parsell)
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Malinger av jevnhet pa langs og utvikling av spor

ViaPPS Analyse - 4.7.11.4
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Eks. pa sammenligning av IRI (jevnhet pa langs), var og hgst (fv. 210)



Sluttord!

e Det er viktig a gjore malinger over tid
—Trender
— «Store talls lov»
—Tilstandsutvikling over tid

e Trenden for fremtiden tilsier flere tyngre, hoyere og lengre vogntog
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