
Kontinuerlige bæreevnemålinger 
Resultater og planer fremover

______________________________________________________________________________________________

Per Otto Aursand, Statens vegvesen
_______________________________________________________________________________________________



Bakgrunn/mål

● Ønske om systematisk kartlegging av tilstand på 
vegnettet fra ledelsen

● Få mer kunnskap om vegens bæreevne og oppbygning

● Dataene tilgjengelig i NVDB og dashboards/kart

● Målrettede tiltak

● Øke dekkelevetid 

● Ta igjen forfall på vegdekke og vegfundament.

● Datadrevet vedlikehold

04.12.2023



04.12.2023

● Lys grønn: målt 2021

● Mørk grønn: målt 2022

● Sort: målt 2023

Måleprogram





Hva er viktig å tenkte på når man leser Bæreevne?

04.12.2023

• Et øyeblikksbilde av vegens stivhet.

• Asfalttemperatur og fuktinnhold i vegen ved 
måletidspunkt vil påvirke resultatene. 

• Formel utviklet for fallodd på 1980-tallet.

• Sier mest om styrken til øvre del av overbygningen 
og lite om styrke til undergrunn.

• Man må også se på andre parametere!

Klassifisering (tonn) Bæreevne 
(temperaturkorrigert) 

> 16 God 

14-16 Akseptabel 

12-14 Mulig problematisk 

10-12 Dårlig 

< 10 Meget dårlig 

 

Klassifisering (tonn) Bæreevne 
(temperaturkorrigert) 

> 16 God 

14-16 Akseptabel 

12-14 Mulig problematisk 

10-12 Dårlig 

< 10 Meget dårlig 

 
Grenseverdier er ikke absolutte!



Temperaturkorrigering



● Bruer er med i grunnlaget (meget stive – gir høy bæreevne)

● En del strekninger målt ved høy dekketemp. –> temp. korr. bæreevne noe overestimert

Resultater – hele rv.-nettet (Temp. korr. bæreevne)

Ca. 12% eller 1100 km under akseptabel sommerbæreevne (<14 tonn)



● Svakheter i øvre del av konstruksjonen

● Ikke temperaturkorrigert

● For høytrafikkerte veger bør grenseverdier muligens senkes?

Resultater – hele rv.-nettet (SCI)



● Svakheter i nedre del av konstruksjonen/undergrunn

● Ikke påvirket av temperatur

Resultater – hele rv.-nettet (BCI)



Kombinere Bæreevne og BCI

• Ca. 12% eller 1100 km under 
akseptabel sommerbæreevne 
(<14 tonn).

• Ca. 24 % eller 2200 km under 
akseptabel sommerbæreevne 
(<14 tonn) eller BCI>30

24 %



RAPTOR + Georadar

GPR
GSSI SIR30 – 2 GHz Horn



● Tolket fra georadar uten støtte fra borkjerner

● En viss usikkerhet

Resultater – hele rv.-nettet (Asfalttykkelser)



Kombinere strukturell og funksjonell tilstand



Vegtilstand (vegvesen.no)

Dashborad for 1. screening av vegnettet

https://vegtilstand.atlas.vegvesen.no/


● Sammenligningsmålinger med FWD-Raptor-TSD
– PhD artikkel (TRB) av Arman Hamidi (NTNU)

● Temperaturkorreksjon
– Artikkel av Ali Mirhosseini

● Test av Raptor for målinger i teleløsningen  

● Raptormålinger i tunneler 

● Kartløsninger / presentasjon av data

FoUI og utviklingsoppgaver innen bæreevne



● 2024: Ingen målinger, men fokus på implementering av data

● Nye målinger i 2025/26?

● Opplæring av byggeledere ++

● Videreutvikle kartløsninger – kombinert med andre data

● Videreutvikle temperaturkorrigering

● Vurdering/oppdatering av grenseverdier (SCI, BCI ++)
– Masteroppgave 2024 OsloMET

● Rapportering av sammenlignings- og teleløsningsmålinger

Planer fremover



Takk for meg!TAKK FOR MEG!

Foto: Rambøll
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