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Kontinuerlig beereevnemaling med Raptor
(Rapid Pavement tester)
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Hva er gjort og hvorfor?

o Rambgll Norge AS har malt, prosessert og klargjort dataene for innleggelse i NVDB.
e 2021: malt ca 6.000 felt-km
e 2022: malt ca 7.000 felt-km

Hvorfor gjgre dette: Systematisk baereevnemalinger er en av de viktigste metodene vi har for a fa oversikt over tilstanden
pa vegene. For dermed kunne stille riktig «diagnose og medisin», nar skader oppstar. Dette ogsa for @ ha kunnskap om
tilstand, for om mulig kunne vaere i forkant med reparasjoner og utbedringer. Dette er bra bade for trafikksikkerhet,
oppetid og effektivitet.
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Statens vegvesen
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Hva far vi levert (utdrag)?

Aggregerte data for 10m lengder
Sted og tid-festing

Kjgrehastighet

Luft- og dekketemp.
Fallodd-ekvivalente nedbgyninger
Baereevne

Baereevne (temp. korrigert)

SCI (d0-d20)

BCl (d90-d120)

Asfalttykkelser (1-2 lag)

FWD measurement FWD measurement

BCI = D900
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Statens vegvesen

Formler til beregning av parametere fra Raptor—-malinger

e Bareevne

- 0 (Edim)uﬁ c0 0,072
aszfalt 200 ;'LDTT

110 -p
Ed:'.m = [MP-EI]
‘\-"du ’ (du - dzu]
hwor  p = maksimalverdien for flatetrykket mot overflaten pa platen, MPa
(50 kM og platediameter 300 mm gir p= 0,707 MPa)
iy = nedbayningen for geofonen i lastsentrum, mm
dz; = nedbayningen for geofonen plassert 20 cm ute fra lastsentrum, mim
ADT; er andel tunge kjsretey

OBS: Nedbayninger er i mm!

Temperaturkorrigert bareevne:
B

EI‘Emp.i'm-rT‘. = 1-.3 _ I:I_,D]_S }': T

Hvor T = dekketemperaturen (overflatetemperatur) (°C)

Surface curvature index, 5CI:

SCl=dg— du

* Base curvature index, BCI:

BCT = dgg = dy2g




Temperaturkorrigering %
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Baereevne, temperaturkorrigert (2021)
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Antall

Noen resultater (2021-data) =

Statens vegvesen

Distribusjon av Baereevne___temperaturkorrigert

111 602

100 000 -

Baereevne <15 tonn: ~600 felt-km
(10% av totalt malt vegnett 2021)
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Bruk av data =

Statens vegvesen

What is Intelligent Asset Management W ¢ ROADEX
= Network
For better rural roads
1. Reactive: measures are taken based 2. Proactive: monitoring is made to
mainly on the surface condition detect root causes of the surface
monitoring results (=symptoms) condition problems (diagnostics) and

measures are taken before damages
appear




Forenklet vurdering av strukturell og funksjonell tilstand =

Statens vegvesen

Identifisere problemomrader!

Problembeskrivelse:

Sporutvikling/levetidsfaktor

Bareevne God Darlig
God Ingen problemer Problemer knyttet til selve vegdekket
eller baereevne i telelgsningen

Potensielt problem i fremtiden
Darlig (Gjeres tiltak i god tid vil
fglgeskader hindres)

Valg av vedlikeholdsstrategi:

Sporutvikling/levetidsfaktor
Bareevne God Darlig
God Ingen tiltak ngdvendig Ordinzert dekkevedlikehold (+drenering)
o 1 Pro-aktivt vedlikehold pa dekke
Darlig :
og drenering




Screening av vegnettet

Valg av vedlikeholdsstrategi:

Baareevne

Sporutvikling 2020-2021

God <2 mm/ar

Darlig >2 mm/ar

God >14t

Darlig <14t

~

Measure Distance
Planar
Result

Distance

Segment \'n*}! Path (m)

* | |Metric

Sum (m)

635,37
635,37| 127075
651,50| 651,50

192225
216°
651,50 m

Ingen tiltak ngdvendig Ordinzert dekkevedlikehold (+drenering)

Pro-aktivt vedlikehold pa dekke
og drenering
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Integrert analyse av alle data pa prosjektniva 26 %
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Raptor-data i NVDB/vegkart =

Statens vegvesen
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Hvordan gar vegen videre? =

Statens vegvesen

Systematisk bruk av baereevnedata inn vedlikeholdsplanleggingen.

Videreutvikle innsynslgsning med andre relevante data,
— Spor/jevnhet, dekkeskader, drenering ++

Opplaering/kursing i praktisk bruk av data.
Kjore baereevnemalinger systematisk

Studentoppgaver og FoU
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