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Statens vegvesen
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® QU-prosess:
— Endring i organisasjonskart
— Endring i laboratoriestruktur

Laboratoriefunksjonen i
Statens vegvesen

L

e FoU-prosjekter:
— Asfaltdekkers funksjonsegenskaper
— Oppfolgingsstudier gjenbruk

e Laboratoriearbeid 2023:
— Hoyt antall stikkprgver
— Lite FoU-aktivitet fgrste halvar, men
fullt driv na frem mot nyttar
— Utstyrsproblemer: RTFOT-skap og
rheometer ute av drifti flere
maneder
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Statens vegvesen

e Strategisk FoU — langsiktige programmer som gar over flere ar
® «Hurtig-FoU» - Sma prosjekter med rask giennomfgringsevne

e Alleinitiativ skal knyttes opp mot Statens Vegvesens toppmal




Et effektivt, miljgvennlig og trygt

transportsystem

Toppmal Mer for pengene Effektiv bruk av ny teknologi Bidra til oppfyllelse av Norges Nullvisjon for drepte og hardt Enklere reisehverdag og gkt
klima- og miljgmal skadde i trafikken konkurranseevne for naeringslivet
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Hovedprioritering for FoUl

Statens vegvesens FoUl-midler skal prioriteres der:

& (&) &)

... Vi har rolle som fagorgan og

... Vi er ledende kunnskapsmiljg eller
myndighetsorgan

... Vi far mest effekt
st@rste interessent

Det er kun Statens vegvesen som er: Statens vegvesen har store ressurser. Vi prioriterer kostnadseffektive og

* Fagorgan for St@rrelse gir ansvar. Vi prioriterer FoUl- brukervennlige Igsninger som gir gkt:
Samferdselsdepartementet aktiviteter: *  Trafikksikkerhet

* Regelverksutvikler og myndighet * Innen omrader der Statens vegvesen *  Beerekraft

er stgrste interessent

* Som tar ansvar for hele sektoren pa
omrader vi er ledende



Asfaltdekkers funksjonsegenskaper %’

Strategisk, langsiktig FoUl-program med arlig bevilgning
Bedre kontrakter, bedre kvalitet og bedre klima er overskriften for morprosjektet

Malsettingen med prosjektet vil vaere a fa asfaltdekker som lever lengre, gir redusert
miljgbelastning og gir entreprengrene stgrre frihet til valg av materialer og
sammensetning.

Prosjektet vil sgke a utvikle testmetoder for asfaltens egenskaper og metoder for

kontroll/dokumentasjon av utfgrelsen

— byggherrens behov for a fa gkt levetid pa asfaltdekker

— entreprengrens behov for a drive utviklingsarbeid for & optimalisere sin virksomhet,
bade gkonomisk og miljgmessig

— prgve ut testmetoder som er knyttet opp mot de reelle nedbrytningsmekanismer et
asfaltdekke blir utsatt for under nordiske forhold.



Delprosjekter og CO2-regnskap %’

* Hulrom

e Georadar
* Hulrombestemmelse
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Delprosjekt biogene bindemidler — Testing 2023

Mottok fa prgver av biogene
bindemidler tidlig i sesongen, men
har tatt seg opp na

Mange prover mottatt de par siste
ukene — alle resultatene derfor ikke
klare enda

— 6 av 12 bitumenprgver er bio

— 4 av 16 PmB-prgver er bio

Brukes i sammenheng med
resirkulert asfalt som en
«mykgjgrer» (rejuvenator)

Utvalgte prover fra 2022 og 2023 er
kortidsaldret og analysert — venter
pa langtidslagring

Statens vegvesen
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Tilbakeblikk stikkprgver 2022 Ly

Statens vegvesen

Penetrasjon 70/100

Biogen

Ordineer




'
[

'
N

1
w

|
H

1
w

Kortidsaldrede (RTFOT) prever 2022

PEN-endring

58
57
Krav PEN-endring: 56
70/100 > 46 »
160/220 > 37 53
52
51
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49
B22-102 (70/100) B22-105 (160/220)
MP-endring
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B22-109 (70/100) B22-113 (160/220)

Krav MP-endring:
70/100<9
160/220< 11
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Resultater 2023 bitumen %

Penetrasjon
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Fraass bruddpunkt

m B23-101 (70/100) m B23-102 (330/430) © B23-107 (160/220) m B23-110 (160/220) mB23-111 (250/330)

Krav Fraass bruddpunkt:

70/100: <-10°C
160/220: <-15°C
250/330: £-16 °C
330/430: <-18 °C




Resultater 2023 PmB %

Bio-PmB

Penetrasjon Mykningspunkt Elastisk tilbakegang
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KFAL> . BINDEMIDDELFORS@K 2023

Kontrollordningen For Asfaltgjenvinning”

Pagaende undersgkelser

Laboratorieforsgk med RA med PMB i asfalt uten PMB

Laboratorieblandinger med bindemidler som analyseres. Hensikt & undersgke
hvordan RA med PMB pavirker egenskapene til penetrasjonsbitumen.

Resirkulert asfalt med PMB hentet hos Skanska i Halden. Bindemiddel er
gjenvunnet pa Hevik og sendt laboratoriet til Statens vegvesen i Trondheim.

Laboratorieforsgk flere gangers gjenbruk med hgye andeler
Laboratorieblandinger med bindemiddel som korttids- og langtidsaldres flere
ganger. Supplement til forsgk i Sandnes 2017. Inkluderer bade korttidsaldring og
langtidsaldring i laboratoriet (RTFOT + PAV)

Bindemiddel er gjenvunnet fra RA pa Hgvik og sendt laboratoriet til Statens
vegvesen i Trondheim.

FORENINGEN KFA www.asfaltgjenvinning.no



Gjenbruk og rejuvenatorer -8

Forspksoppsett med 10 %, 30 % og 50 % gjenbruk. Undersgker effekten
med og uten bruk av rejuvenator

Utgangsmaterialene ble analysert til:
— Gjenvunnet PmB: Penetrasjon 34, mykningspunkt 60°C
— Ferskt bindemiddel 70/100: Penetrasjon 81, mykningspunkt 44,8 °C

Analysemetodene benyttet er:
— Mykningspunkt

— Fraass bruddpunkt

— Kompleksmodul og fasevinkel
— MSCRT

Prgve-ID: Materiale:
RPV-01 Gjenvunnet PmB

RPV-02 Ren 70/100

RPV-03 10 % gjenbruk u/rejuvenator
RPV-04 30 % gjenbruk u/rejuvenator
RPV-05 50 % gjenbruk u/rejuvenator
RPV-06 10 % gjenbruk m/rejuvenator
RPV-07 30 % gjenbruk m/rejuvenator

RPV-08 50 % gjenbruk m/rejuvenator
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Resultater konsistens

Mykningspunkt PmB-gjenbruk

Statens vegvesen

Gjenbruks-PmB

Referanse 70/100

10% gjenbruk

30% gjenbruk

50 % gjenbruk



Resultater lavtemperaturegenskaper

r Fraass Bruddpunkt
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Resultater rheometertesting

MSCRT

Statens vegvesen
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Oppsummering og videre arbeid 8

Produktivt og begivenhetsrikt ar, som ogsa har veert preget av diverse utstyrsproblemer

Fullt trykk pa den tekniske kvalitetskontrollen, og masse data/erfaring med biogene
bindemidler er samlet inn = nyttig erfaring til senere ar

FoU-arbeidet i prosjektet Asfaltdekkers Funksjonsegenskaper fortsetter til neste ar

FoU-arbeidet med gjentagende gjenbruk fortsetter utover vinteren
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